Forderverein Nebenbahn Blaufelden — Gerabronn — Langenburg e.V.

Ruckblick in die Geschichte der Nebenbahn
(Quelle: Wikipedia)

Bahnstrecke Blaufelden—Langenburg

Blaufelden—Langenburg

Streckennummer (DB): 4954
Kursbuchstrecke (DB): bis 1963: 324¢g
Streckenlange: 12,0 km
Spurweite: 1435 mm (Normalspur)
Maximale Neigung: 20 %o
Minimaler Radius: 180 m
Hochstgeschwindigkeit: 40 km/h

Legende

Taubertalbahn von Wertheim
0,0 Blaufelden

Taubertalbahn nach Crailsheim
2,0 Wittenweiler (bis 1924)
3,0 Raboldshausen (bis 1960)
4,7 Oberweiler (bis 1958)
7,0 Gerabronn

9,2 Ludwigsruhe
12,0 Langenburg
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Die Bahnstrecke Blaufelden—Langenburg war eine 12,0 km lange Nebenbahn von
Blaufelden nach Langenburg am dstlichen Rand der Hohenloher Ebene in Baden-
Wirttemberg. Als Stichbahn zweigte sie in Blaufelden von der Taubertalbahn ab. Die
Strecke wurde am 22. Januar 1900 erdffnet und zum 31. Oktober 1996 stillgelegt,
nachdem der Personenverkehr bereits am 26. Mai 1963 eingestellt worden war.
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Verlauf

Von Blaufelden als Ausgangspunkt fuhrte die Nebenbahn in einer engen Kurve weg
von der Taubertalbahn und wandte sich nach Studwesten, um unter Beriihrung von
Wittenweiler und Oberweiler den noérdlichen Stadtrand von Gerabronn zu erreichen.
Von hier aus orientierte sich der Schienenweg vorbei am Schloss Ludwigsruhe weiter
nach Westen, womit das Plateau der oberhalb der Jagst in einer Flussschleife
gelegenen Stadt Langenburg erreicht wurde. Der Endbahnhof befand sich ca. 1 km
vor dem Stadtzentrum.

Geschichte

Planung und Er6ffnung

Bereits im Jahr 1858 bemihten sich Politiker aus den Stadten Langenburg — damals
Residenzstadt des Furstenhauses Hohenlohe-Langenburg — und Gerabronn —
damals Sitz eines Oberamts — im Rahmen der Planung der Eisenbahnlinie
Heilbronn—Nurnberg um einen Anschluss an das Eisenbahnnetz. Das damalige
Ringen um den Trassenverlauf konnte allerdings der kleinere, sudlicher gelegene
Oberamts-Sitz Crailsheim fir sich gewinnen. Nachdem die beiden Orte dieses
Schicksal auch bei der Planung der Taubertalbahn Bad Mergentheim—Aalen
zugunsten der kleineren Gemeinde Blaufelden hinnehmen mussten, ergab sich erst
in der Ara des staatlichen Baus der Wiirttembergischen Sekundarbahnen ab den
1890er Jahren wieder die Chance, einen Anschluss an das Eisenbahnnetz zu
erhalten.

Diese BemiUhungen miindeten in eine durch Lokalpolitiker beauftragte Denkschrift, in
der der Stuttgarter Techniker Prof. Moritz Sapper 1892 den Bau einer
normalspurigen, 12 km langen Eisenbahnstrecke vorschlug, die von Blaufelden tber
Gerabronn nach Langenburg fuhren sollte und die zusatzlich tiber Zwischenstationen
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in den Orten Wittenweiler, Raboldshausen, Oberweiler mit Unterweiler und
Ludwigsruhe verfligen sollte. Das Werk untermauerte mit
Wirtschaftlichkeitsrechnungen und Absichtserklarungen lokaler Wirtschaftsbetriebe
Uber den Transport von Gutern auf der Bahn die Sinnhaftigkeit des Vorhabens. Auf
Grundlage dieser Denkschrift gelang es im Frihjahr 1898 dem lokalen Vertreter in
der Wdurttembergischen Kammer der Abgeordneten, den Bau der Strecke als
Staatsbahn genau wie in der Denkschrift vorgeschlagen per Gesetz beschlie3en zu
lassen.

Mit der Freigabe der Finanzmittel am 30. Juni 1898 konnte sogleich mit dem Erwerb
der bendtigten Grundstiicke begonnen werden, der erste Spatenstich fand im Mai
1899 statt. Die Tiefbauarbeiten wurden {berwiegend durch schlesische und
polnische Arbeiter im Auftrag des Berliner Unternehmens Ph. Balke durchgefuhrt, die
bendtigten Gebaude durch lokale Handwerksbetriebe. Neun Monate spater, am
Montag, dem 22. Januar 1900 konnte die Strecke dem Betrieb tGbergeben werden,
nachdem vier Tage zuvor, am 18. Januar, die unter dem Beifall der Bevolkerung
stattfindende Abnahmefahrt erfolgreich abgeschlossen werden konnte.

Die ersten Betriebsjahre

Zum einzigen bemerkenswerten Zugungliick auf der Strecke kam es bereits vier
Wochen nach Eroffnung der Strecke, als am 17. Februar 1900 die Lokomotive des
Frihzugs von Langenburg in der engen Kurve bei der Einfahrt in den Blaufeldener
Bahnhof umstirzte und die ersten beiden Wagen entgleisten. Als Ursache wurde
eine Uberhdhte Geschwindigkeit ermittelt. Personenschaden waren nicht zu
beklagen, wohl aber ein erheblicher Sachschaden.

Der Verkehr auf der Strecke entwickelte sich in den ersten Jahren defizitar, erst ab
1910 verzeichneten die Koniglich Wdurttembergischen Staats-Eisenbahnen eine
positive Bilanz. In der Hoffnung auf einen erneuten Aufschwung im Anschluss an den
Ersten Weltkrieg reichte der Gerabronner Oberamtsmann im September 1919 eine
Petition zur Verlangerung der Strecke von Blaufelden aus in dstliche Richtung bis ins
bayerische Rothenburg ob der Tauber beim Wirttembergischen Staatsministerium
ein: Uber Wiesenbach, Brettheim, Hausen am Bach, Gammesfeld, Leuzendorf und
Bettenfeld sollte Gebsattel an der Bahnstrecke Steinach bei Rothenburg—Dombunhl
erreicht werden. Auch die Stadt Rothenburg war an einer Umsetzung des Projekts
interessiert und stelle im Marz 1920 zur Unterstitzung einen Etat von 1 Mio. Mark
bereit. Dennoch verlieR das Projekt nie das Planungsstadium; die Ara des
Nebenbahnbaus war bereits voruber.

Der Niedergang

Im Zweiten Weltkrieg kamen die Anlagen der Strecke, der als Nebenbahn keine
strategische Bedeutung zukam, nicht zu Schaden. Bedingt durch die starke
Zerstorung des Crailsheimer Bahnbetriebswerks konnte der Betrieb auf der Strecke
jedoch erst im September 1945 wieder aufgenommen werden. Danach erlebte die
Strecke ihre letzte Blute, bis der regulare Personenverkehr mit Beginn des
Sommerfahrplans 1954 zugunsten einer Busverbindung aufgegeben wurde.
Weiterhin lebhaft war der Guterverkehr, und bis zum 26. Mai 1963 wurden Reisende
werktags ein Mal taglich pro Richtung mittels eines GmP befordert, wobei Fahrgéste
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in  Gerabronn jeweils einen viertel- bis dreiviertelstindigen Aufenthalt far
Rangierarbeiten in Kauf nehmen mussten.

Der prominenteste Fahrgast nutzte die Bahnstrecke jedoch erst nach der Einstellung
des Personenverkehrs: Am 24. Mai 1965 besuchte Konigin Elisabeth Il. gemeinsam
mit ihrem Mann mit einem Sonderzug das verwandte Langenburger Adelshaus. Der
Zug wurde von einer festlich geschmiickten Lok der Baureihe 50 gezogen. Um den
Fahrkomfort zu gewéhrleisten, wurden die Gleise vor der Fahrt noch einmal mit einer
Gleisstopfmaschine gerichtet.

In den 1970er Jahren nahm auch der Guterverkehr so weit ab, dass nur noch eine
Bedienungsfahrt taglich notig war, im Marz 1984 deutete die Deutsche Bundesbahn
zum ersten Mal Stilllegungsplane an. Als Reaktion sprachen sich die Biurgermeister
von Blaufelden, Gerabronn und Langenburg sowie die drtliche Wirtschaft fur den
Erhalt der Strecke aus. Bahn und Anliegergemeinden kamen darin Uberein, dass der
Betrieb auf der Strecke bis 1994 erhalten bleiben sollte, wenn die Gemeinden Kosten
fur den Unterhalt der Strecke in H6he von 580.000 DM Ubernehmen.

Trotz dieser Vereinbarung kam es bereits am 18. Oktober 1991 kurzfristig zur
Einstellung des Verkehrs auf dem Abschnitt Gerabronn—-Langenburg, da der
schlechte Zustand des Oberbaus keinen sicheren Betrieb mehr erlaubte. Die Kosten
fur eine Wiederaufnahme hatten 414.000 DM betragen, die DB wollte diese auf die
Kommunen Ubertragen. Ende 1995 kam es zur Einstellung des Guterverkehrs auf
der Taubertalbahn zwischen Crailsheim und Schrozberg — damit konnten der Strecke
Blaufelden—Gerabronn  keine  Guterwagen mehr zugefuhrt werden. Die
Gesamitstilllegung der Strecke war nun nur noch Formsache und wurde zum 31.
Oktober 1996 vollzogen.

Zuvor bot die DB im Sommer des gleichen Jahres die Bahnlinie noch den
Anliegergemeinden und dem Landkreis Schwabisch Hall zur Ubernahme an, der
Kaufpreis sollte 600.000 DM betragen. Aufgrund der um ein Vielfaches hoher
geschatzten Investitionen fur eine dringend nétige Sanierung der Strecke schlugen
diese das Angebot jedoch aus. Heute (Stand: 2019) sind die Gleise zwischen
Blaufelden und Langenburg grof3tenteils noch in Uberwuchertem Zustand vorhanden,
die Bahnibergange uberteert.? Die Trasse ist jedoch nach wie vor dem
Bahnverkehr gewidmet.™!

Reaktivierungspléne

Im Jahre 2009 Ubernahm die Stadt Gerabronn den Gerabronner Bahnhof aus
Privatbesitz. Bahnhof und Strecke werden seit Oktober 2009 durch ehrenamtliche
Helfern von Vegetation befreit. Zahlreiche Bahnibergdnge wurden von den
Anliegergemeinden Gerabronn und Blaufelden instand gesetzt.”! Im September 2011
wurde ein Forderverein mit dem Ziel des Erhalts von Strecke und Bahnhof
Gerabronn gegrindet. Der Verein soll Grundlagen fir die mdgliche Wiederaufnahme
des Verkehrs von Sonderfahrten und Radwanderziigen schaffen.
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Betrieb

Zur Versorgung der Dampflokomotiven wurde im Endbahnhof Langenburg ein
einstandiger Lokschuppen errichtet, dazu gab es einen Wasserkran, dessen Wasser
aus der nahe gelegenen Quelle des Dambachs enthommen und mittels einer mit
Lokomotivdampf betriebenen Pulsometerpumpe in einem Hochbehalter beim
Lokschuppen gespeichert wurde.

Die Aufnahme des Betriebs erfolgte 1899 im Personenverkehr zunachst mit funf
werktaglichen Zugpaaren, von denen eines direkt von bzw. nach Crailsheim
verkehrte. Das dortige Bahnbetriebswerk stellte auch von Anfang an bis zur
Stilllegung die Fahrzeuge und das Personal fir den Zugbetrieb zwischen Blaufelden
und Langenburg. Dazu kamen in jeder Richtung jeweils zwei Gduterzige. Als
Lokomotiven wurden bis 1928 zwei Exemplare des Wirttembergischen Typs T 3
eingesetzt, von denen eine auf den Namen ,Langenburg” und die andere auf den
Namen ,Hohenlohe* getauft wurde.

Bis zur Einstellung des regularen Personenverkehrs 1954 gab es werktaglich jeweils
vier bis funf Personenzug-Paare, Ende des Zweiten Weltkriegs fuhren zwei
zuséatzliche Paare zwischen Gerabronn und Langenburg. Ab 1928 wurde die T 3
durch die Baureihe 75° ersetzt, die nun bis 1954 die Hauptlast des Verkehrs trug.
Nach 1954 setzte die Deutsche Bundesbahn fur kurze Zeit Dampflokomotiven der
Baureihne 55 fur die verbliebenen Guterzige und den Giterzug mit
Personenbeforderung ein, nach 1958 kam Uuberwiegend die Baureihe 94 zum
Einsatz. Ab den 1960er Jahren kamen gelegentlich auch Dampfloks der Baureihen
50 und 64 vom Laudaer Bahnbetriebswerk aus auf die Strecke. Letzte planmalig
eingesetzte Dampflok war im Mai 1967 eine Lok der Baureihe 64. Danach wurden
die beiden bzw. ab Mitte der 1970er Jahre das eine verbliebene Guterzugpaar bis
zur Einstellung des Betriebs von Diesellokomotiven der Baureihe 260 befordert.
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o Strecke Blaufelden—Langenburg bei verkehrsrelikte.de
e Kursbuchauszug von 1944

o Streckenbilder bei Vergessene Bahnen Juli 2010
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e Artikel im Hohenloher Tagblatt 22. September 2011 (Memento vom 25.
September 2011 im Internet Archive)
o Artikel im Hohenloher Tagblatt 17. November 2011

Einzelnachweise

- verkehrsrelikte.de: Stillgelegte Bahnstrecken: Bauland, Hohenlohe (abgerufen am
9. Juni 2008)

- Geralds Bahnseiten: Nebenbahnen in und um Baden-Wirttemberg (abgerufen am
15. November 2006)

- Blaufelden - Langenburg. In: vergessene-bahnen.de. 24. Mai 1965, abgerufen am
19. Februar 20109.

- Dornréschen Dampf machen (Memento vom 21. Dezember 2015 im Internet
Archive)
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